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Grupa ekspercka: Transport i mobilnos¢ miejska

Budowa efektywnych systemodw transportu publicznego w miescie i MOF

Kompleksowe badania ruchu prowadzone w polskich miastach pokazujg rosnacg liczbe samochodéw
wjezdzajacych z podmiejskich gmin. Problem narasta, gdyz zjawisko suburbanizacji nie zostato
wyhamowane. Dziatania miast na rzecz tworzenia alternatywnych sposobéw dojazdu (integracja
taryfowa, zwiekszanie liczby kursdw autobusow, tworzenie systemdw kolei metropolitalnych, budowa
drég rowerowych tgczgcych miasto z przedmiesciami), mimo iz cieszg sie zaufaniem podrdznych, nie
przynoszg spadku liczby samochoddw wjezdzajgcych na co dzien do miast. Przyczyniajg sie jedynie do
wyhamowania tempa wzrostu.

Celem zmian zachowan transportowych mieszkarncéw przedmiesé koniecznym jest rozwdj oferty
publicznego transportu zbiorowego, parkingéw Park&Ride przy podmiejskich stacjach kolejowych oraz
budowa chodnikéw i drég rowerowych. Realizacja tych wyzwan ma wieloraki charakter: legislacyjny
(ujednolicenie wymiaru i zasad refundacji ulg), organizacyjny (np. zasady wspétpracy gmin z
powiatowymi, wojewddzkimi i GDDKIiA przy realizacji chodnikéw, drég rowerowych i zieleni
przyulicznej), a takze finansowy (niewystarczajgce srodki podmiejskich gmin). Jednym z ufatwien
mogtyby by¢ zasady znane w wielu krajach (np. Niemcy, Szwajcaria, Francja), gdzie samorzad miasta
metropolitalnego moze ,kupi¢ efekt transportowy” w sgsiednich gminach, np. finansujac budowe
parkingéw Park&Ride poza wtasnymi granicami administracyjnymi, na terenie podmiejskich gmin.
Oszczedza przez to koszty (zazwyczaj w miastach wykonuje sie kilkukrotnie drozsze parkingi
kubaturowe niz placowe na przedmiesciach) i ogranicza ruch juz na rogatkach, a nie na obrzezach
centréow miast.

Nalezy podkredli¢, ze bez rozwigzania problemdw planistycznych, stworzenie sensownej oferty
transportu publicznego na przedmiesciach nigdy nie bedzie mozliwe. Niekontrolowany rozwdj
zabudowy i jej rozproszenie uniemozliwiajg marszrutyzacje linii w sposéb atrakcyjny czasowo i
efektywny kosztowo. Planowanie przestrzenne terenéw zabudowy na przedmiesciach powinno wiec
uwzgledniaé przysztg obstuge transportem publicznym, preferujgc tereny wokot stacji kolejowych oraz
przy istniejacych skupiskach zabudowy.

e CEL 1. Miasto dostepne: Budowa miast otwartych i przyjaznych dla wszystkich jego
uzytkownikow

e CEL 2. Miasto produktywne: Podniesienie konkurencyjnosci i atrakcyjnosci gospodarczej miast

e CEL 4. Miasto inteligentne. Wykorzystanie technologii cyfrowych do poprawy zarzadzania
miastem i dostarczania ustug publicznych
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e (E) Obszary metropolitalne i duze miasta

o Wyzwania przedstawione w niniejszym punkcie dotyczg przede wszystkim obszaréw
metropolitalnych, jednak wypracowane rozwigzania mogg przynies¢ pozytywne skutki na
obszarze catego kraju.

MIASTO ZIELONE

Wysoki. Istnieje koniecznosé szybkiego wypracowania i wdrozenia rozwigzan, gdyz w budzecie UE na
lata 2021-2027 oraz z Krajowym Planie Odbudowy, a takze w krajowych funduszach (np. FRPA,
NFOSIGW) przewidziano duze $rodki na inwestycje infrastrukturalne. Nalezy przygotowaé sie
legislacyjnie i organizacyjnie, aby optymalnie wykorzystac je na rzecz zrdwnowazonego rozwoju.
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e Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do bezptatnych i ulgowych przejazdéw
Srodkami publicznego transportu zbiorowego

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddzkim

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

e Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej

o cel 3, dobre zdrowie i jakos¢ zycia”

e cel9,innowacyjnos¢, przemyst i infrastruktura”
e cel 10, mniej nieréwnosci”

e cel 11 ,zréwnowazone miasta i spotecznosci”.



