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ID i nazwa wyzwania, ktorego T01b. Zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury dla pieszych, rowerzystow i
dotyczy proponowane uto

rozwigzanie:

Autorzy: Pawet Gérny

Grupa ekspercka: Transport i mobilnos¢ miejska

Bezpieczna i wygodna infrastruktura dla pieszych.

Propozycja pakietu kilku zmian w przepisach prawa poprawiajacych bezpieczenstwo i wygode korzystania z
infrastruktury dla pieszych.

1) Ciggtos¢ infrastruktury pieszej w miescie — w uzasadnionych przypadkach warunek zapewnienie chodnikéw po obu
stronach ulicy, np. w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

2) Klasy drogi w miescie (w centrum):

e wprowadzenie mozliwosci uproszczonej rezygnacji decyzjg samorzadu (nie odstepstwa ministerialnego) ze
stosowania wymogdéw dotyczacych parametréow drogi wynikajacych z jej klasy, tj. m.in. odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami, przejsciami dla pieszych, szerokosci pasa ruchu i predkosci projektowej,

e |ub wprowadzenie zmian zapiséw rozporzadzen ws. wymogdw technicznych drég dotyczacych wartosci
okreslajgcych m.in. mozliwos¢ usytuowania przejsc dla pieszych i skrzyzowan w zaleznosci od klasy drogi (np.
zmniejszenie dotychczasowych wartosci o pofowe, zmiana mozliwosci zmniejszenia szerokosci pasa ruchu z
obecnej opcji 0,25 m na 25% wzgledem szerokosci wymaganej wg klasy drogi, zmniejszenie o potowe (na
terenie miast — zabudowanym) wartosci odlegtosci przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan wzgledem klasy drogi.

3) Bezpieczenstwo na skrzyzowaniach:
e w uzasadnionych przypadkach likwidacja stosowania ,zielonej strzatki” dla samochoddow skrecajgcych w
prawo w ulice z przejsciem dla pieszych (z przeanalizowaniem mozliwosci zachowania tego rozwigzania dla
ruchu rowerowego),

Znaki ze spacjami — podane wartosci dotyczg maksymalnej objetosci opisu — orientacyjnie.
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e wymodg stosowania podwadjnego sygnalizatora dla pasa ruchu dla kierunku na wprost i w prawo (przyktadowe
zdjecia ponizej)

Rozwigzanie witasciwe — podwaéjny sygnalizator na pasie na wprost i w prawo (Bydgoszcz, Rondo Grunwaldzkie):

Rozwigzanie niewtasciwe — zielony sygnat na pasie na wprost i w prawo z jednoczesnym sygnatem zielonym na
rownolegtym przejsciu dla pieszych (Bydgoszcz, ul. Szubinska)

Google

4) Bezpieczenstwo i wygoda na przejsciach dla pieszych:
- wydtuzenie (np. o 50%) wymaganego czasu sygnatu zielonego na przejsciach dla pieszych (ze wzgledu na starzejace
sie spoteczenstwo)
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- wymaog zapewnienia ciggtosci sygnatu na przejsciach przez wszystkie jezdnie w jednym kierunku ruchu pieszego (na
wyspie dzielgcej pomiedzy jezdniami / pasami ruchu nie ma ZADNYCH celéw podrdzy, dla ktérych pieszy miatby sie
zatrzymad dtuzej niz na oczekiwanie na sygnat zielony)

- w uzasadnionych przypadkach (np. centra miast) wprowadzenie rozwigzania polegajgcego na wiaczeniu zielonego
sygnatu dla pieszych jednoczesnie na wszystkich wlotach skrzyzowania, co umozliwia przejscie ,na ukos” a wiec
skrocenie drogi pieszego (preferowanego uzytkownika w danym miejscu) i wymuszenie ,utrudnienia” dla ruchu
samochodowego (niepozgdanego uczestnika w danym miejscu) LUB wprowadzenie oznakowania poziomego przejsé
dla pieszych na ukos (por. interpelacja poselska nr 14 790 do ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej
ws. skosnych przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniach drég)

- rezygnacja ze stosowania (czy chocby rekomendowania) tzw. ,aktywnych” przejs¢ dla pieszych, opartych na
detekgji pieszego (np. »inteligentny system oswietlenia przejscia dla pieszych” -
https://www.youtube.com/watch?v=TgRN30YdToM) — wystepuje znaczne ryzyko zawodnosci systemu detekcji

ruchu (jesli jest ryzyko ze urzadzenie moze dziata¢ niepoprawnie w 1 procencie przypadkdéw, to urzgdzenie dziata
niepoprawnie w ogoéle jesli chodzi o bezpieczenistwo i zycie ludzkie)

5) Wykonanie jak najszerszych audytéw bezpieczenistwa przejsc dla pieszych:

- wykonanie na poziomie samorzgddéw (powigzanie z wdrazaniem Wizji Zero)

- ustalona metodologia audytu na poziomie ministerialnym (np. KR BRD)

- baza wiedzy — Wytyczne i Standardy rekomendowane przez Ministra Infrastruktury (w opracowaniu): , Wytyczne
projektowania infrastruktury dla pieszych (WRD-41-3)” (http://www.gov.pl/attachment/36ef242f-4bdb-46be-9abc-
72c1c7ef190a, uwagi konsultacyjne: http://www.gov.pl/attachment/7565de64-e32c-4ffb-9cc6-85259d6¢6215)

- Samorzady gminne, m.in. jednostki wdrazajgce Wizje Zero, jednostki planowania przestrzennego
- Minister wtasciwy do spraw transportu, m.in. w zakresie zmian w przepisach dot. warunkéw budowy drég

- Instytucje zajmujgce sie bezpieczenstwem ruchu drogowego - m.in. Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego, Instytut Transportu Samochodowego), m.in. w zakresie metodologii i pilotazu audytu przejs¢ dla
pieszych

- Odpowiednie zmiany w rozporzgdzeniach ws. warunkdw technicznych drég publicznych oraz znakéw i sygnatéw
drogowych

- Rekomendacje w zakresie bezpiecznej i wygodnej infrastruktury dla pieszych w dokumentach planowania
przestrzennego.

- Sporzadzenie metodologii audytu przejs¢ dla pieszych oraz ogdlnokrajowych standardéw projektowania
bezpiecznej i wygodnej infrastruktury dla pieszych (np. KR BRD) wraz z przeprowadzeniem pilotazowego programu
audytu na przyktadowej prébie najwiekszych, srednich oraz matych miast


https://www.youtube.com/watch?v=TqRN3OYdToM
http://www.gov.pl/attachment/36ef242f-4bdb-46be-9abc-72c1c7ef190a
http://www.gov.pl/attachment/36ef242f-4bdb-46be-9abc-72c1c7ef190a
http://www.gov.pl/attachment/7565de64-e32c-4ffb-9cc6-85259d6c6215
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Nadrzednym celem jest znaczgca poprawa bezpieczenistwa pieszych — Polska osigga jedne z najgorszych w Europie
wyniki dotyczgce bezpieczedstwa ruchu drogowego, w tym s$miertelnosci pieszych. Gtéwng przyczyng ilosci
Smiertelnych wypadkédw wsrdd pieszych jest nadmierna predkosé kierowcdéw pojazdéw, przekraczajgcych
ustanowione limity predkosci, takze w obszarze przejs¢ dla pieszych (,Badanie zachowan pieszych i relacji pieszy-
kierowca” KR BRD 2018: https://www.krbrd.gov.pl/files/file_add/download/506 badanie-zachowan-pieszych-i-
relacji-pieszy-kierowca-wrzesien-grudzien-2018-r.pdf). Tylko znaczgce wzmozenie dziatan ograniczajgcych predkosé
pojazdow i poprawiajgcych bezpieczenstwo pieszych moze przynies¢ wymierne rezultaty w poprawie

bezpieczenstwa drogowego i przeciwdziataniu utraty zycia na drodze.

7. Odniesienia do diagnoz, dodatkowe materiaty Zrédtowe, literatura:

Przyktad audytu bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych wykonanego przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie:
https://zdm.waw.pl/dzialania/audyt-bezpieczenstwa-przejsc-dla-pieszych/?rok=2020.

8. Powigzane akty prawne, identyfikacja obszaru prawnego wymagajgcego poprawy (odniesienie do
istniejacego stanu prawnego):

9. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakéw i sygnatéw drogowych.

10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach

11. Przyktady podobnych rozwigzan w innych krajach (jesli znane)

e Wielka Brytania — zielony sygnat dla pieszych jednocze$nie na wszystkich wlotach skrzyzowania
e Japonia — ukosne oznakowanie poziome przejscie dla pieszych:
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