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Grupa ekspercka: Transport i mobilnos¢ miejska

Dziatania ograniczajgce ruch samochoddéw (polityka parkingowa, optaty kongestyjne, zmiany w
infrastrukturze drogowej i organizacji ruchu, strefy wytgczone lub z ograniczonym ruchem kotowym)

Wsrdd dziatan na rzecz organizacji transportu méwi sie nie tylko o koniecznosci tworzenia atrakcyjnej
alternatywy dla indywidualnej motoryzacji poprzez rozbudowe oferty transportu publicznego czy
poprawe warunkdw ruchu pieszego, ale o koniecznosci ograniczania ruchu samochodowego w
kluczowych obszarach miast celem poprawy warunkéw zycia (tzw. zasada push&pull). Dziatanie takie
umozliwia ograniczanie emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu, optymalizacje wykorzystania
przestrzeni miejskiej w szczegdlnie cennych obszarach miejskich oraz moze wspieraé procesy
rewitalizacji.

Problem nadmiernej motoryzacji w polskich miastach wynika z bardzo wysokiego wskaznika
motoryzacji. W 2019 r., w Swietle danych GUS, w Warszawie wynosit on 778,0 samochoddw
osobowych na 1000 mieszkancow, w Krakowie 659,8, we Wroctawiu 715,4 i w Poznaniu 757,7. Dla
poréwnania, wg Eurostatu, w Berlinie byty to 332,2 samochody osobowe na 1000 mieszkancéw, w
Hamburgu 431,6, w Monachium 493,2. Niemieckie wartosci byty i tak wyzsze, niz dane dla
najwiekszych miast brytyjskich czy francuskich.

W ostatnich latach z inicjatywy rzadu wprowadzono pewne ciekawe rozwigzania, jak strefy czystego
transportu oraz srédmiejskie strefy ptatnego parkowania. Nowe narzedzia spotkaty sie z pozytywnym
odbiorem, ale niepokojace sg doswiadczenia zimplementacjg stref czystego transportu. Konieczna jest
wiec ewaluacja istniejgcych rozwigzan i ich modyfikacja, np. czesto pojawia sie postulat mozliwosci
poboru optat w dni wolne od pracy w mniejszych miejscowosciach, w szczegdlnosci w miejscowosciach
turystycznych i uzdrowiskowych. Dalszy rozwdj narzedzi zwigzanych z uspokajaniem ruchu
samochodowego jest konieczny. Jako wyzwanie mozna potraktowac np. wprowadzenie do przepiséw
prawa stref ruchu pieszego (bardzo powszechne rozwigzanie w Europie) czy stref ruchu rowerowego
(wzorem Szwecji czy Niemiec).

Istnieje tez konieczno$¢ powigzania normatywéw parkingowych w planach zagospodarowania
przestrzennego z dostepnoscig do oferty publicznego transportu zbiorowego lub tez mozliwosé
konwergencji czesci miejsc postojowych na ustugi zwigzane z mobilnoscig, np. udostepnienie 1
samochodu w carsharingu umozliwia niewybudowanie 5 miejsc postojowych w budynku mieszkalnym.

e (Cel 1- ,miasto dostepne”
e Cel 3 —,miasto zielone”
e (el 5- ,miasto kompaktowe”
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o (H) —wszystkie miasta

e Dziatania na rzecz uspokajania ruchu dotyczg wszystkich obszarow zabudowanych, dziatania
zwigzane z ograniczaniem wjazdu czy odptatnoscia za parkowanie adresowane s3 w
szczegoblnosci do najwiekszych miast oraz miejscowosci turystycznych lub uzdrowiskowych.

MIASTO ZIELONE

Sredni. Nalezy dokona¢ krytycznej ewaluacji istniejacych rozwigzan prawnych w zakresie uspokajania
ruchu i limitowania dostepu. Na podstawie ewaluacji nalezy zaproponowaé zmiany przepisdow
odnosnie istniejacych stref oraz wprowadzenia nowych instrumentéw.
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e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach

e cel 3, dobre zdrowie i jakos¢ zycia”
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e cel9,innowacyjnosé¢, przemyst i infrastruktura”
e cel 11 ,zrébwnowazone miasta i spotecznosci”.



