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Narzedzia wspierajgce mikromobilnos¢

Pakiet sktadajacy sie z propozycji ustawowych zapisdw, narzedzi stuzgcych do monitorowania przepiséw oraz dobrych
praktyk, zwigzanych z budowa infrastruktury i zarzadzaniem przestrzenig publiczng. Wptynie on na lepsze
funkcjonowanie ruchu hulajnég elektrycznych, UTO i UWRéw w Polsce. Na tej podstawie samorzady otrzymaja
przejrzyste i spéjne przepisy regulujgce ustugi mikromobilnosci, ktére przetozg sie na realne modelowanie i zarzgdzanie
mikromobilnoscig wspétdzielona.

Miasta mierza sie z nowymi wyzwaniami. Z jednej strony chcagc umozliwié najlepsze i najbardziej optymalne korzystanie
z elektrycznych hulajnég, a z drugiej strony pojawiajg sie problemy z bezpieczeristwem czy zarzgdzaniem przestrzenia
(chaotyczne parkowanie hulajnég na minuty).

Problemy wynikajg przede wszystkim z braku ustawy, w ramach ktérej definiowana jest nowa mikromobilnosé.
Wchodzace w zycie dnia 20 maja 2021 r. zmiana ustawy — Prawo o ruchu drogowym, mimo iz stanowi pewng poprawe,
nie uwzglednia wielu kwestii, ktére wptyng na bezpieczne i rozsgdne zarzagdzanie mikromobilnos$cig na terenie gmin.
Nalezy monitorowac stan prawny i szukac rozwigzan wraz z samorzgdami. Dodatkowo podczas pomiaréw ruchu oraz
w kartach zdarzen drogowych, nalezy uwzgledni¢ nowych uzytkownikéw pasa drogowego e-hulajnég, UTO i UWR

Pomimo poczatkowych postanowien zwigzanych z narzedziami umozliwiajgcymi porzadkowanie i zarzgdzanie ruchem
e-hulajnég w ramach aktualizacji PoRD, niestety finalnie nie pojawity sie w procedowanej ustawie. Dawaty one
samorzgdom mozliwo$¢ podpisywania uméw z operatorami urzgdzen na wynajem, ktére miatyby by¢ dostepne w
przestrzeni publicznej miasta. Obecnie funkcjonujg porozumienia, czyli formy dobrowolnej umowy, do ktérej moze
przystgpic¢ operator, ale nie musi.

W ramach aktualizacji ustawy — Prawo o ruchu drogowym zostang takze wydzielone trzy typy srodkéw transportu:
Elektryczne Hulajnogi (EH), Urzadzenia Transportu Osobistego (UTO) oraz Urzadzenia Wspomagajace Ruch (UWR).

1 a) Rozwigzania w zakresie regulacji prawnych, administracyjnych itd.
b) Rozwigzania w zakresie finansowania i programoéw funduszowych
c) Dedykowane programy krajowe
d) Wzmacnianie know-how: Rekomendacje, zalecenia, standardy, dobre praktyki, wymiana doswiadczen, szkolenia, pilotaze,
programy wspotpracy itd.
e) Dostosowywanie dziatan, inwestycji realizowanych przez inne zalezne od rzgdu podmioty krajowe
f) Inne
2 A -Regulacje prawne; B — Mechanizmy finansowania; C — Wzmacnianie wiedzy i wspodtpracy
3 Znaki ze spacjami — podane wartosci dotyczg maksymalnej objetosci opisu — orientacyjnie.
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Przy czym tylko elektryczne hulajnogi oraz UTO zdefiniowane sg jako pojazd. Wprowadzenie tak duzej i szerokiej grupy
srodkow transportu moze spowodowac nieczytelnos¢ przepiséw. Warto wspomnieé, ze gtéwnymi odbiorcami pasa
drogowego bedg elektryczne hulajnogi. Nalezy spodziewad sie wiec, ze precyzowanie i rozbijanie grupy elektrycznych
hulajnég oraz UTO nie przyniesie pozgdanego efektu, czyli bezpieczerstwa w szczegdlnosci na drogach dla roweréw
oraz infrastrukturze rowerowej. Zaskakujace jest tez wydzielenie UWR, ktdre w rzeczywistosci powinny pozostac
przypisane do grupy pieszej.

1. Dopuszczenie mozliwos¢ tworzenia parkingédw dla roweréw rowerowych oraz dla hulajnég (np.
zabezpieczonych na krancach, po obu stronach stojakami) w poblizu przejs¢ dla pieszych, przejazdéw dla
rowerdow czy niektérych powierzchni wytgczonych. Azurowa budowa hulajnég i rowerdw nie zaktéca dobrej
widocznosci, w przeciwienstwie do pojazdu samochodowego, ktéry moze zastania¢ pieszego wkraczajgcego
na przejscie dla pieszych. W ten sposdb zmniejsza sie proceder nielegalnego parkowania samochodow, a

jednoczesnie nie odbiera miejsca pieszym na chodnikach parkingami dla hulajnég.

2. Nalezy zmieni¢ przepis w wchodzacej w zycie ustawie o zmienia ustawy — Prawo o Ruchu Drogowym
stanowigcy, ze hulajnogi mozna umieszczac jedynie w miejscach wyznaczonych przez samorzady lub wzdtuz
fasady budynkéw. Ustawianie wzdtuz fasad niesie ryzyko dla oséb niewidomych, niedowidzacych czy z

ograniczong mobilnoscig w miejscach, gdzie chodniki sg waskie. PRD art. 47 ust. 3.

3. Dyskusyjny jest takze przepis okreslajgcy minimalny wiek osoby korzystajgcej z EH na 10 lat. Urzadzenia te
lawinowo zyskujg na popularnosci, takze jako prezenty komunijne. Ze wzgledu na ich matg wage potaczong z
duzg predkoscia, korzystniejszg bytaby granica wiekowa ustalona na poziomie 16 lub nawet 14 lat. Problem
ten nie bedzie wystepowat w przypadku komercyjnych hulajnég funkcjonujgcych w wypozyczalniach, gdyz
operator ,odgdrnie” moze zaprogramowac maksymalng predkos¢ urzadzenia, takze na obszarach wskazanych

przez samorzady.

4. Obowigzek podpisywania uméw pomiedzy operatorami a samorzadami, w ramach ktérych regulowane bytyby

ograniczenia predkosci, liniowe i obszarowe.

5. W przypadku umowy operatoréw z samorzgdem nalezy uwzglednic liczbe operatoréw, zasieg dziatania oraz
liczebnos¢ floty. W przypadku wejscia na rynek wiekszej liczby operatoréw moze dojs¢ do nadpodazy ustug,
ktdra byta np. obserwowana w sytuacji duzej liczby operatoréw rowerdw na minuty.

6. Konieczno$¢ uzupetnienia rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatow drogowych o ustanowienie znaki
poziome i pionowe dla miejsc parkowania hulajndg.

7. Obowiazek wyposazania hulajnég w oswietlenie kierunkowe (kierunkowskazy). Kierownica hulajnogi oraz dos¢
mate kota (8 — 10”) sprawiajg, ze ten Srodek transportu po puszczeniu kierownicy staje sie mato stabilny.

Sygnalizowanie zamiaru skretu bywa niebezpieczne.

8. Usuniecie z postanowien ustawy — Prawo o ruchu drogowym definicji Urzagdzern Wspomagajacych Ruch.

Nowelizacja ustawy — Prawo o ruchu drogowym wprowadza 3 typy srodkéw transportu:

1. Elektryczne hulajnogi
2. Urzadzenia Transportu Osobistego
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3. Urzadzenia Wspomagania Ruchu (wszystko co napedzane sita miesni, a nie bedgce rowerem czy
wdzkiem rowerowym

9. Wskazane w ppkt. a) i b) wg ww. ustawy sg pojazdami i obowigzuje ich wyposazenie min. w hamulec, $wiatto

oraz dzwonek. UWR nie sg traktowane jako pojazd. Ponadto, grupa ta bedzie mogta poruszac sie po

infrastrukturze pieszej i rowerowej bez wymaganego obowigzku przestrzegania znakéw drogowych, bez

koniecznosci wyposazenia w dodatkowe elementy bezpieczenstwa. Bedzie to rodzito konflikty i sytuacje

niebezpieczne.

10. Nalezy ustawowo ujednolici¢ predkosé (do 25 km/h) dla roweréw ze wspomaganiem elektrycznym oraz e-

hulajndg. Art. 20 w ust. 6 w pkt 4.

11. Wprowadzenie obowigzek parkowania hulajndg tylko w wyznaczonych miejscach. W tym celu konieczne jest
zapewnienie, w szczegdlnosci w centrach miast, dos$¢ gestej siatki miejsc zdawczo-odbiorczych (przyjmujac

pewien standard, np. nie rzadziej niz 150 m).

12. Infrastruktura — dbatos¢ o odpowiednig jako$¢ i bezkolizyjnosé. Watpliwosci budzi zapis ustawy stanowigcy
obowigzek z korzystania przez jadacych hulajnogg z infrastruktury rowerowej. Hulajnogi majg wyzisze
wymagania (w szczegdlnosci, jesli chodzi o rodzaj nawierzchni, krawezniki - uskoki podtuzne i poprzeczne) od
rowerdéw, zatem hulajnogi obnazajg rzeczywistg jako$¢ infrastruktury rowerowej w polskich miastach. Dlatego
nalezy budowaé tak aby infrastruktura rowerowa byta zsieciowana oraz jak najwyzszych standardéw

technicznych.

13. Konieczno$¢ zapewnienie przez samorzady w Strefach Ptatnego Parkowania np. 2% miejsc parkingowych dla

lokalizacji na nich bezptatnych parkingdw pod hulajnogi i rowery w strefach ptatnego parkowania.

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, Ministerstwo Infrastruktury.

e 20.05.2021 — wprowadzenie zmian w ustawie Prawo o ruchu drogowym, w ramach ktérego zdefiniowana
zostanie e-hulajnoga, UTO i UWR.

e do 30.11.2021 — monitoring prasy oraz wspotpraca z miastami Srednimi i duzymi, w szczegdlnosci tymi
powyzej, na rzecz wypracowania rozwigzan dotyczacych zarzadzania mikromobilnoscig wspétdzielong,
wymiany doswiadczen wynikajgcych ze wspdtpracy z operatorami itp.

e do30.11.2021 - monitoring zdarzen drogowych z udziatem e-hulajnég

e do 1.02.2022 — aktualizacja ustawy Prawo o ruchu drogowym uwzgledniajgca ww. rekomendacje.

Ze wzgledu na szybki rozwdj tego segmentu mobilnosci nalezy nadac¢ wysoki priorytet pracom legislacyjnym oraz
wymianie wiedzy i doswiadczen.

e Kotowski W., Burtowy M. (2020). Hulajnogi elektryczne oraz inne mikropojazdy. Regulacje prawne i
rozwigzania samorzgadowe. Wolters Kluwer, Warszawa

e Mair O., Wurm M., Miller M., Greve F., Pesch S., Pférringer D., Zyskowski M. (2021). E-Scooter-Unfiille und
deren Folgen. Der Unfallchirurg, 124(5), 382-390.
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Rosler K., Veyry J. (2021). E-Scooter und Kleinstfahrzeuge — Fluch oder realistische Mobilitatslosung. [w:] Heike
Proff (red.), Making Connected Mobility Work, pages 707-721, Springer Verlag, Wiesbaden.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkdéw technicznych
dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkdéw technicznych pojazdéw
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

Niemcy: Verordnung Uber die Teilnahme von Elektrokleinstfahrzeugen am Strallenverkehr vom 6. Juni 2019
(BGBI. I S. 756)



