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Autorzy: Anna Zielinska, wspétpraca: Pawet Gorny

Grupa ekspercka: Transport i mobilnos¢ miejska

Bezpieczna infrastruktura dla pieszych, rowerzystéw,

Co roku na drogach polskich miast ginie blisko 400 pieszych (48% ogdtu zabitych pieszych, 44% ogdtu zabitych w
miastach) i blisko 80 rowerzystow (30% zabitych rowerzystow, 9% ogdtu zabitych w miastach). Piesi ranni w
wypadkach w obszarach miejskich to 5000 oséb (80% ogdétu rannych pieszych i 25% rannych w miastach). W
miastach rocznie zostaje rannych blisko 3000 rowerzystéw (72% ogotu rannych rowerzystéw i 15% rannych w
miastach).

Ludzie majg rézne potrzeby i mozliwosci. Polityka bezpieczernstwa musi uwzgledniaé ludzi, ktérzy popetniajg btedy,
kierowcéw, ktdrzy nie s3 w petni Swiadomi niebezpieczenistwa, jakie mogg stworzy¢ swoim zachowaniem, a takze
osoby mtodsze, starsze i niepetnosprawne. Wyzwaniom tym nalezy sprosta¢ poprzez staranne planowanie,
realistyczne zarzgdzanie, projektowanie uniwersalne i rygorystyczne egzekwowanie przepisow.

Pojazdy silnikowe, ze wzgledu na swojg wiekszg predkosé, wiekszg mase i mocniejszg konstrukcje, sg gtdwnym
zrédtem zagrozenia na ulicach miast. Dziatania majgce na celu ograniczenie ryzykownych zachowan kierowcéw
muszg mie¢ pierwszenstwo przed ograniczeniami w swobodnym przemieszczaniu sie obywateli, ktérzy chodza,
jezdzg na rowerze lub korzystajg z transportu publicznego. Dziesigtki lat polityki mobilnosci faworyzujgcej ruch
zmotoryzowany doprowadzity do zachwiania rGwnowagi i ograniczenia swobody wyboru.

Bezpieczenstwo ulicy zalezy od bezpieczenstwa zapewnionego jej niechronionym uzytkownikom. Poruszanie sie
pieszo i rowerem po ulicach miast nie wymaga posiadania prawa jazdy i nie podlega ograniczeniom wiekowym. Ulice
miejskie wymagajg szczegdlnego podejscia do bezpieczenstwa. Obawy o bezpieczeristwo sg czesto wymieniane jako
najwazniejsza przeszkoda w czestszym chodzeniu pieszo lub jeZdzie na rowerze, takie przez rodzicow, ktérzy
uwazajy, ze muszg odwozi¢ dzieci do szkoty. Poprawa bezpieczeristwa na ulicach uwolni potencjat dla ruchu
pieszego, rowerowego, transportu publicznego oraz rosnacej liczby opcji wspétdzielonej mikromobilnosci, co
przyczyni sie takze do realizacji celéw zwigzanych z klimatem i jakoscig powietrza.

1 a) Rozwigzania w zakresie regulacji prawnych, administracyjnych itd.
b) Rozwigzania w zakresie finansowania i programoéw funduszowych
c) Dedykowane programy krajowe
d) Wzmacnianie know-how: Rekomendacje, zalecenia, standardy, dobre praktyki, wymiana doswiadczen, szkolenia, pilotaze,
programy wspotpracy itd.
e) Dostosowywanie dziatan, inwestycji realizowanych przez inne zalezne od rzgdu podmioty krajowe
f) Inne
2 A —Regulacje prawne; B — Mechanizmy finansowania; C — Wzmacnianie wiedzy i wspétpracy
3 Znaki ze spacjami — podane wartosci dotycza maksymalnej objetoéci opisu — orientacyjnie.
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1.1. Promowanie rozwigzan bezpiecznych dla pieszych i rowerzystow (podrecznik WHO, Wytyczne M)

1.2. Rekomendowanie powszechnego stosowania stref ograniczonej predkosci (np. strefa 30/strefa czystego
transportu/ograniczonego ruchu)

1.3. Uelastycznienie przepisow dotyczacych parametréw drogi wynikajacych z jej klasy, tj. m.in. odlegtosci
miedzy skrzyzowaniami, szerokosci pasa ruchu i predkosci projektowej (Wprowadzenie zapiséw
umozliwiajgcych dziatania samorzqdu inne (niz) wymagane przez klase drogi).

1.4. Przejscia dla pieszych — projektowanie zgodne z wchodzgcymi w Zycie “Wytycznymi”?; np. sygnalizacja lub
likwidacja przejs¢ na ulicach o dwdéch pasach w jednym kierunku i na ulicach z pr. dopuszczalng powyzej 50
km/h lub zawezenie ulicy do 1 pasa w kazdym kierunku

1.5. Wydzielone pasy ruchu dla rowerdw, drogi dla rowerdéw, kontraruch — projektowanie zgodne z
“Wytycznymi”>, promowanie i zwiekszenie naktadéw.

1.6. Kontrola kwalifikowalnosci (i celowosci) wydatkéw na infrastrukture dla rowerdw.

1.7. Utatwienia w korzystaniu z sygnalizacji swietlnej dla pieszych:
1.7.1.Dostosowanie sygnalizacji do potrzeb osdb starszych i z niepetnosprawnosciami
1.7.2. Likwidacja (poza uzasadnionymi przypadkami/miejscami) stosowania sygnalizacji wzbudzanej przez

pieszych
1.7.2.1. Ograniczenie stosowania sygnalizacji wykrywajacej (przejscia aktywne?)

1.8. Likwidacja parkowania na chodnikach (odholowywanie pojazdéw, umozliwienie zlecania zarzadzania
nielegalnym parkowaniem prywatnym podmiotom). Droga dojscia: zakaz od 1.01.202N, stopniowo?

1.8.1. Zakaz wydzielania miejsc parkingowych na chodnikach [w zamian tworzenie zatok, jesli jest miejsce]

1.9. Podwyiszenie mandatow za parkowanie na chodnikach (wprowadzenie kar administracyjnych za zajecie
pasa drogowego/parkowanie na chodnikach i drogach dla rowerdw)
1.9.1.Rozszerzenie zasad projektowania uniwersalnego o infrastrukture dla pieszych

2. Rozszerzenie uprawnien strazy miejskiej
2.1. Zmiany odnosnie gminnych strazy miejskich: likwidacja ograniczenia liczebnego straznikéw miejskich
2.2. Umozliwienie podejmowania interwencji réwniez poza pasem drogi publicznej, Danie uprawniei do tego
wiascicielowi terenu.
2.3. Mozliwosc¢ zaktadania blokad parkingowych przez SM poza pasem drogi publicznej
[...]
[..]
[...]
WHO - Bezpieczenistwo pieszych -podrecznik bezpieczeristwa drogowego dla decydentow | praktykow

https://www .krbrd.gov.pl/baza-wiedzy/wytyczne-i-podreczniki-miedzynarodowe/

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych:

4 Wchodzace w zycie wytyczne [W4.1]
5 tytut
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cz.1 Planowanie sieci tras dla pieszych
cz.2. Projektowanie drdg dla pieszych
cz.3. Projektowanie przejs¢ dla pieszych

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdow:

czes¢ 1: Planowanie tras dla roweréw,

czesc 2: Projektowanie drég dla rowerdéw, drég dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw,
czesc 3: Projektowanie przejazdow dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach

[...]



