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Systematyzacja gromadzenia i udostepniania danych o miejskiej mobilnosci.

Jednym z istotnych parametrow komfortu zycia w miastach jest tatwos¢ przemieszczania sie w zwigzku z potrzebami
zyciowymi mieszkancow. Jednoczesnie, ruch drogowy staje sie coraz wiekszym obcigzeniem, a istniejgca i
rozbudowywana infrastruktura nie jest w stanie przenies¢ zwiekszajgcego sie natezenia ruchu. Koniecznoscia jest
promowanie transportu publicznego, jego rozwdj, ruchu rowerowego a takze uwzglednianie w miejskiej polityce
mobilnosci nowych form przemieszczania sie, takich jak mobilnos¢ wspoétdzielona lub UTO, a takze form doskonale
znanych, dzi$ jednak nabierajgcych znacznej wiekszej wagi niz do tej pory (rower).

Podstawa polityki mobilnosci w ramach miast powinna by¢ rzetelna analiza popytu. Najefektywniejszym narzedziem,
ktore moze stuzy¢ temu celowi jest tworzenie modeli transportowych opartych o filozofie modelowania
czterostopniowego. Jednak do analizy potrzeb, niezaleznie od tego, czy bedzie ona oparta o model czterostopniowy,
czy tez bedzie wykorzystywac inne, prostsze narzedzia, niezbedne jest posiadanie informacji o przemieszczeniach,
jakie odbywajg sie w ramach miasta i jego obszaru funkcjonalnego.

Gromadzenie danych o mobilnosci odbywa sie najczesciej w formie Kompleksowych Badan Ruchu, niejednokrotnie
rowniez w formie badan marketingowych prowadzonych np. w zwigzku z aplikowaniem o dofinansowanie w ramach
Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Wadg obecnie stosowanych rozwigzan jest ich niejednolitos¢ - rézne
podmioty zlecajgce badania stosujg rézne metodyki, przez co ich wyniki s3 nieporéwnywalne miedzy sobg. Z drugiej
strony wiele mniejszych miast nie prowadzi takich badan w ogéle.

Proponowane rozwigzanie stuzy¢ ma przygotowaniu i wprowadzeniu jednolitego zestawu metodyk, ktére beda
mogly znalez¢ zastosowanie przy gromadzeniu informacji o mobilnosci. Jednoczes$nie konieczne jest wprowadzenie

1 a) Rozwigzania w zakresie regulacji prawnych, administracyjnych itd.
b) Rozwigzania w zakresie finansowania i programoéw funduszowych
c) Dedykowane programy krajowe
d) Wzmacnianie know-how: Rekomendacje, zalecenia, standardy, dobre praktyki, wymiana doswiadczen, szkolenia, pilotaze,
programy wspotpracy itd.
e) Dostosowywanie dziatan, inwestycji realizowanych przez inne zalezne od rzgdu podmioty krajowe
f) Inne
2 A —Regulacje prawne; B — Mechanizmy finansowania; C — Wzmacnianie wiedzy i wspétpracy
3 Znaki ze spacjami — podane wartosci dotycza maksymalnej objetoéci opisu — orientacyjnie.
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obowigzku cyklicznej realizacji badan, gdyz kazdy zestaw metodyk oparty na dobrowolnosci ich zastosowania nie
bedzie prowadzit do zmiany istniejgcego stanu rzeczy.

Obszary problemowe:

Brak standaryzowanych danych o mobilnosci w miastach
Brak plandw/polityk dotyczgcych mobilnosci (np. w ramach SUMP)

Sugerowane dziatania:

Wprowadzenie obowigzku przeprowadzania badan mobilnosci
Opracowanie zestawu metodyk do obowigzkowego stosowania (ze zrdinicowaniem w zaleznosci od
wielkosci miasta) z udziatem miast
Wprowadzenie obowigzku gromadzenia danych dotyczacych liczby pasazeréw i ruchu:

o naskrzyzowaniach z inteligentng sygnalizacjg Swietlng

o z petli indukcyjnych (lub innych form zliczania) zlokalizowanych poza skrzyzowaniami

o wprowadzenie okreélonego odsetka pojazdéw kupowanych ze wsparciem funduszy UE, NFOSIGW,

Funduszu Kolejowego wyposazonego w urzgdzenia do zliczania liczby pasazerow

Whpisanie w warunki koncesji na czestotliwosci sieci komdrkowych (np. zblizajgcy sie przetarg na
czestotliwosci 5G) koniecznosci udostepniania zagregowanych i zanonimizowanych danych dotyczacych
mobilnosci na terenie Polski, np. raz do roku, dane za dwa tygodnie (miarodajny tydzien wiosng i jesienia)
Udostepnianie ww. danych na zasadzie open data.

Minister wtasciwy ds. transportu, minister wtasciwy ds. planowania przestrzennego, Urzad Komunikacji
Elektronicznej, Urzad Transportu Kolejowego

Opracowanie metodyk — do konca 2022 r., konieczny dalszy ich przeglad w cyklach okoto dwuletnich
Wprowadzenie wymogu realizacji badan mobilnosci - do korica 2023 z realizacjg od 2024 r.

Dostepno$¢ danych, na bazie ktérych miasta bedg w stanie efektywnie odpowiada¢ na zapotrzebowanie na
transport, a takze aktywnie ksztattowac swojg polityke mobilnosci.

Stankiewicz-Adach E. z zespotem, Ankietowe badanie mobilnosci transportowej na poziomie lokalnym,
Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2018

Suchorzewski W., Brzezinski A., Waltz A., Modelowanie i prognozowanie ruchu — od liczydfa do Big Data,
Transport Miejski i Regionalny 12/2020

Engel P., Modelowanie ruchu - koniecznos¢ czy fanaberia?, Biuletyn CUPT, Sierpien 2018,
https://www.cupt.gov.pl/images/biuletyn sierpie%C5%84 copy.pdf
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e Analiza systemowa standaryzacji zbierania i analizowania danych ruchowych na potrzeby tworzenia AKK do
projektéow w transporcie miejskim i aglomeracyjnym, AECOM na zlecenie Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych 2017, materiat niepublikowany

8. Powigzane akty prawne, identyfikacja obszaru prawnego wymagajacego poprawy (odniesienie do
istniejgcego stanu prawnego):

Brak regulacji w opisywanym obszarze. Wymogi dotyczace posiadania niektorych danych o
przemieszczeniach zawiera Ustawa o elektromobilnosci.

Regulacja mogtaby zostac ujeta w ustawie o zasadach prowadzenia polityki rozwoju

9. Przyktady podobnych rozwigzan w innych krajach (jesli znane



